Miada fronta DNES

Férum étenaru
4.6.2011 Mlada fronta DNES str.4 Kraj Liberecky
Ceské drahy

Ceska zeleznice trpi totalni zanedbanosti

Reaguji na otazku potfebnosti a realnosti rychlé zeleznice Praha — Liberec: Chapu usmévy a
pochybnosti nad tim, ze by se Slo dostat za dnesni situace nasi zemé vlakem z Liberce do centra
Prahy za 1 hodinu. Neni to dano nerealnosti projektu rychlé zeleznice, kterou podlemé zcela urcité
Liberec a celd aglomerace s Jabloneckem i Frydlantskem potfebuje. Jde také o vazby na Némecko a
Polsko, kdyZ pravé smér pfes Liberec a dal na sever je vice neZ perspektivni z pohledu celé republiky.
Zeleznici Praha — Dé&gin podle Labe se nijak vyrazné urychlit nepodafilo i po rekonstrukci tzv.
koridoru. Ve sméru na Zitavu a Drazdany stale vice lidi nechava auto doma diky nasazeni modernich
evropskych vozidel, nikoliv v8ak &eskych. Ceska zeleznice trpi totalni zanedbanosti a pokulhava
minimalné 30 let za vyspélym svétem, kde zeleznice diky nastupu automobilismu skomiraly také, ale
postupné zase ozily jako doprava rychlejsi a komfortnéjSi nez automobil.

Doslo k uelnym a uzivatelsky pfijemnym investicim do zelezni€ni infrastruktury a vozidlového parku,
zatimco u nas i obrovské investice (postupné stale vice pfedrazena a neucelna pendolina a
opakované opravované koridory, které zadnymi koridory nejsou) se rozplizly bez efektu a jiz stovky
miliard byly doslova rozkradeny. Pokud by to v nasi zemi myslel nékdo vazné s korupci, ktera je
jednim z nejvétSich problém( dopravni infrastruktury celkové (a Evropska unie uz zacala hledat
utopené miliardy), rychla zeleznice Praha — Liberec uz mohla davno byt. 60 autobusovych spoju
dvou dopravcu prepravi denné mezi Libercem a Prahou obéma sméry 2 700 az 3 000 cestujicich,
mezi Jabloncem a Prahou jiny dopravce 1 300 az 1 400 lidi.

Ti vSichni jsou stale Castéji vystaveni zacpam ¢i Silencim jako naposledy $vycarskému, ktery v tomto
tydnu ujel na inkriminované R10 100 km v protisméru. Za tu dobu potkal nejméné 4 autobusy linek
Liberec — Praha, resp. Jablonec a mohl postupné zabit i dvé stovky cestujicich.

Situace Liberce a celé aglomerace kontrastuje s absolutné nesmysinymi stavbami i v ramci zeleznice
po celé republice, kde se stavélo podle toho, co kde kdo vylobboval a co z toho mél. Na nékterych
nepochopitelné elektrifikovanych tratich se jezdi pfevazné v motorové trakci, stavi se protihlukové
(nerozbitné) stény za 20 000 K& na metr CtvereCny i tam, kde nad tim rozum zlstava stat, kde nikoho
nechrani a naopak ohrozuji pravé cestujici ve vlaku, ktefi k tomu, aby z néj vidéli, budou na ,moderni
zeleznici ¢eskou cestou” potfebovat periskopy.

S tim, Ze lidé nevidi z vlaku, souvisi také to, Ze ztraceji orientaci, kde vlastné jsou.

V pfipadé zelezni€niho nestésti se k vlaku nedostanou ani zachranafi. Zatimco na pocet vlakd a
fadu pfejezdll bez zabezpecovaciho zafizeni, na jinych a mnohonasobné méné vyuzivanych tratich
zaujmou nové svételné prejezdy pro srnky v lesich a lukach, kde ani Zadné stezky nejsou. To v3e je
jen zlomek toho, co neudelné zmizi na vicenasobné investicemi obdafrené silniéni infrastruktufe, kde
Evropska komise objevuje stale vice nesmysinych staveb a naopak fakt, Ze ty opravdu potfebné se
nebuduji. Jsem pfesvédcen, ze rychla zeleznice Praha — Liberec dosud neni jen diky tomu, ze
Zijeme v zemi, kde tunel uz davno neznamena dopravni stavbu, ale vysoce sofistikovany ,ekonomicky
systém®.
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