Rozhovor Hal6 novin s Jaromirem Duskem, piedsedou Svazu odborait sluZeb a
dopravy

Lidem jde uz opravdu o vSechno

K 1. za¥i 2011 bylo 9500 zaméstnancii Ceskych drah pirevedeno pod Sprivu Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizaci, (dile jen SZDC), jako tzv. Ziva dopravni cesta.
Odborari s timto krokem nesouhlasili...

Neznam ze zahrani¢i priklad efektivniho fungovani zelezni¢ni spolecnosti, ktera byla
rozdélena tak hloupé¢, jako u naés. Infrastruktura, ktera by méla byt servisem pro provozovatele
drazni dopravy, je v samostatném podniku. Je to zridnost a vyznamné to poskodilo Zeleznicni
spolecnosti jako celek a celou Zeleznici v republice to dostalo do nekonkurenceschopného
postaveni.

Hned z nékolika diivodt. Spravci infrastruktury si hraji na svém pisecku a ti, kdo chtéji jezdit
po kolejich, jim vlastné prekazeji. Chtéji, aby traté byly v pofadku, a piekazeji spratelenym
stavebnim firmdm. Regiondlni traté chatraji, protoze o né velké stavebni firmy, velké
penézovody nemaji zajem. Nechavaly se chatrat, aby se nahromadily prostfedky na velké
zakazky.

Kdo za to muze?

Je to odpovédnost politiki. Nepamatuji na Ceskych drahach manaZera, ktery by sam od sebe
chtél spoleCnost rozd¢lit. Ktery by si liboval v tom, Ze bude mit n€kolik spole¢nosti, které
pochopitelné zvysi naklady. Nikdo si nechce piiznat, Ze segmentace zeleznice, kterou po nas
Evropskd unie v zddném piipadé nechtéla, pfinesla to, ze dnes mame desitky dcefinych
spole¢nosti, spoustu Zelezni¢nich firem. To pfineslo obrovsky narlst rezii. Ty firmy si
navzajem uctuji ndklady vcetné¢ DPH, véetné zisku, zatimco v rdmci jednoho podniku to bylo
vnitropodnikové ucletnictvi, bez zisku, bez marze. Sjednim managementem, jednim
generalnim feditele, predstavenstvem atd. Dnes téch administrativ platime tficetkrat tolik. A
kazdy generalni feditel, i kdyby mél na dvofe jen jednu podbijecku a jeden naklad’ak, chce byt
placen jako ten generalni teditel, ktery mél pod sebou 170 000 zaméstnancti. Takze mame
desitky tediteld, predstavenstev, dozorcich rad, stovky manazerskych plati, o jakych se nesni
ani prezidentovi republiky, a stovky lidi, ktefi jsou nachylni ke korupci a také ji ¢ile provozuji.

Predstavovat si, Ze v této situaci bude Zeleznice funkc¢ni, lacind a konkurenceschopna, je
nesmysl. Do vedeni Zelezni¢nich spolecnosti se vlivem plisobeni lobbistickych skupin dostali
diletanti, za ucelem zajisténi financnich tok1, a tyto spolecnosti pfivedou ke krachu. Diikazem
jsou hospodatské vysledky. Zadluzeni Ceskych drah, a. s., zadluzeni CD Cargo, a. s. i SZDC
je ve skuteCnosti skrytym zadluZzenim statu ve vysi nékolika desitek miliard, aniz o nich
Kalousek nékde hovoii. Protoze je sém odsouhlasuje.

Pro¢ tedy byly Ceské drahy rozdéleny?

Jsem presvédcen, ze nejveétsim zastdncem segmentace Zeleznice jsou autobusové, kamionové
a betonarské lobby. Pokouseji se zlikvidovat svého jediného vazného protivnika. Kamion plati
za pouziti dopravni cesty zlomecek toho, co Zeleznice, plati jen za dalnice a rychlostni
komunikace. Zelezni¢ni vagon plati za kazdy ujety kilometr, i kdyz jede po jednokolejce
z Hornich Kotéhtilek. Plati neimérné vice, nez kamion. Podivejme se na autobusy a zjistime,



ze pan Barta, ktery hlasal podporu zeleznici, udélal pravy opak a zdrazil poplatek za pouziti
zeleznicni dopravni cesty osobni dopravé, a autobustim ho vzapéti zlevnil. I kdyz uz tehdy byl
neumérné niz$i nez u osobnich vlaka.

Kdyz k tomu pfidame tzv. oziveni dopravni cesty, musim fici, ze je to zhovadilost v Evropé
nevidand. Ano, v Némecku je ozivena dopravni cesta, ale je to dcefina spolecnost, ktera je
soucasti holdingu. Nemtize uskodit dalsi dcefiné spolecnosti, ktera se jmenuje osobni doprava,
dalsi, ktera se jmenuje nakladni doprava. A nemuze uSkodit holdingu tim, ze bude d€lat to, co
chtéji stavebni firmy. Nemize zaplatit ufednika, ktery umozni stavebni firmé desetidenni
vyluku na prace, které se daji udélat za 48 hodin.

Tady musim zavzdychat za komunisty, protoze tohle kdyby se stalo za nich, tak by padaly
hlavy od ministra az po néjakého nacelnika drahy. Ale je to moZzné diky tomu, Ze si na svém
pisecku hraje stavebni lobbismus v ramci spravy dopravni cesty, a provozovatelé dopravy
proti nim nemaji zadny nastroj. Kdyz jim ud¢laji pomalé jizdy, vylouci koleje, kdyz si musi
najimat autobusy a objizdét vyluky, opoustéji drahu zakaznici v osobni i nakladni dopravé,
protoze neni schopna vcas ptepravit ani zboZi, a kraje ji sankcionuji za nesplnéni grafikonu
osobni dopravy.

To jsou vazné diisledky...

Lze fici, ze se tak pro stat prodrazily nejen vSechny existujici spolecnosti, ale ptislo i radikélni
prodrazeni v provozovani téchto spole¢nosti. Osobni doprava se stava méné
konkurenceschopnou, a je drazsi, protoze plati za néco, co nedostava. Nedostava stoprocentni
dopravni cestu za stoprocentni poplatek, ale dostdva pomalou, nekonkurenceschopnou,
nespravenou a mnohdy nebezpecnou dopravni cestu — za stoprocentni poplatek. A sankce,
které¢ by mohla uplatnit, nema vi¢i komu uplatnit, protoze to postaveni neni vyvazené.
V nakladni dopravé je to jesté horsi, protoze tam kdyz uzaviete smlouvy na dodavky, at' uz
pro automobilky nebo pro kohokoliv, pro teplarny a podobn¢, tak jsou sankcionovatelné.
Kdyz nedopravite véas, tak riskujete i to, Ze budete hradit ztraty ve vyrobé. Kdyz CD Cargo
nebude schopné dopravu zajistit, tak ptirozené tito zdkaznici piejdou na jiného dodavatele. A
zase jsme ve ztraté.

Jinym dodavatelem je ov§em silni¢ni ndkladni doprava.

Vysledek je ten, ze jezdite osobnim autem po roztfiskanych silnicich, jezdite krokem,
v nebezpeci, ze vas prevalcuje n¢jaky bezohledny kamionak, kterych se tady fiti po silnicich
desetitisice. Ve snaze usetfit penize jezdi po nezpoplatnénych komunikacich, a tim likviduji
veskerou silni¢ni sit mimo dalnice. Existuje desitky let stara americka studie, ktera prokazala,
ze vertikalni destrukéni plisobeni kamionu je zhruba 20 000x vétsi neZ osobniho vozu. Nikdo
to nechce brat v potaz. Vznikaji Skody za desitky miliard, na které hejtmantim nikdo nic neda,
a obrana mést a obci je nulova. Nemaji viibec Zadnou Sanci.

Existuje néjaké reSeni?

Kdyby skutecné méli vSichni provozovatelé dopravy, at’ uz osobni, nebo nakladni, platit to, co
zpuisobi, co pouzivaji a nic¢i, tak by autobus ani kamion nemohly zté¢ garaze ani vyjet.
Kdybychom byli u skute¢nych nakladi a podileni se na nich. Celd spolecnost se vlastné
skladé na to, ze par kamionovych lobbisti vydélava pohadkové penize.



O kterych si Zelezni¢ari nemohou nechat ani zdat...

Vratime-li se k Zivé Zelezniéni dopravni cesté, nikdo nechape, co se pravé ted’ d&je. Ze 9500
lidi ptfeslo ke Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, a diky piisobeni odboril to ti zaméstnanci
alespon do konce roku 2011 nepoznaji na platech. Ale uz od piistiho roku bude vazna obava o
to, co Zeleznicarim, jako jsou vypravei, dispecefi, signalisté, vyhybkaii nezpochybnitelné
v celém svété patiilo a patii. Od 1. ledna také nemuseji mit rezijni jizdenky. Jejich rodinni
prislugnici samoziejmé také ne. Malokdo uvazuje o tom, ze Ceské drahy doposud rozpoustély
svou obrovskou rezii administrativniho aparatu, kterou neminim nijak obhajovat, mezi 26 000
zaméstnanct. Tedy mezi ¢innosti provozovatele drahy, coZ je ta ziva ¢ast dopravni cesty, a do
provozovani osobni dopravy. Ale od 1. zafi uz ji mohou rozpoustét jen do osobni dopravy.
Znamena to, ze o stovky milionti vzrostla cena osobni dopravy. Ze dne na den, aniz si to
kdokoli uvédomuje.

Co to prinese?

Propusti dalsi své zaméstnance, omezi osobni dopravu, regiondlni i celostatni, popt. poZzadaji
kraje nebo stat, aby tu chybé&jici ¢ast penéz, o kterou ted pfijdou, dostali n€kde jinde.
Hejtmani jsou v situaci presné opacné, protoze jim Kalousek penize na plivodné slibeny
rozsah dopravy mini vyrazné zkrétit, az o 23 procenta. To znamena v podstaté likvidaci
regionalni osobni dopravy. Védi, ze nebudou schopni pokryt ani ty desetileté smlouvy, které
s Ceskymi drahami uzavieli. Vysledkem zfejmé bude radikalni redukce osobnich vlaki,
omezovani rychlikii, budou propustény tisice zaméstnancli obou Zelezni¢nich spolecnosti, jak
SZDC tak Ceskych drah. Tohle uz si zelezni¢ati rozhodné libit nenechaji.

Jak se budou branit?

Jestli zeleznicaiim piijde o byti a nebyti, budou stavkovat tak dlouho, az padne vlada. Jsem o
tom skoro pfesvédcen. Ted jde zeleznicaiim o vSechno. Jako nikdy pfedtim. A vSechno jen
proto, ze tady nevladne vlada, ale banda mafidnt, kterd vysava ekonomiku a Kalousek
rozevird nuzky vic a vic, ptfihrava bohatym, podnikatelim, nadndrodnim spole¢nostem, a
okrada ty nejchudsi. Utoky Kalouska na rezijky, na stravenky, benefity jsou toho dikazem.
Jsem presvédcen, ze uz nazrava doba, kdy lidé, jak se fik4, rejou nosem v zemi, uz nemaji kde
brat a kde vyskrabat n¢jaké rezervy. Nékomu davaji po statisicich a milionech, a z diichodct,
z rodin s détmi, ze zaméstnanci, z nejchudSich chtéji po desetikorunach ty miliardy zpatky
nasttadat.

Jaké akce vy jako odborovy svaz pro nejblizsi obdobi chystate?

Ocekavali jsme, ze Cervnova stavka organizovana Koalici dopravnich odborovych svazii bude
mit masovou podporu vsSech ostatnich odborovych svazi. Nic takového se nestalo a asi
nestane. M4 to hned né€kolik divodi. Za prvé. V fadé odborovych svazi nejsou odborafi, kteti
by viibec chtéli néco takového organizovat. A uméli to. A také se obavam, Ze se uz i mezi
nékterymi odborovymi bossy, byt’ v nepatrné mife, za¢ina objevovat pfima ¢1 nepiima forma
korupce. Proto jsou dopravaci ve vétsin€ pripadi svobodni ve svém rozhodovani. Ve statnich
firmach neni takova vile, ani moznost, odboraie kupovat.

V nékterych firmach je podil odboraii bohuzel uz tak maly, Ze 1 kdyby vSichni odborafi
stavkovali, tak to ten zaméstnavatel s ostatnimi, ktefi neplijdou do stavky, zvladne. Ale
dopravéaci si ty kroky libit nenechaji a nevylucuji, Ze ty podzimni protesty budou daleko



radikalngjsi. Média, ktera jsou pod vlivem vlady a mocenskych skupin, o Cervnové stavce
mnoho nenapsala a tvafila se, Ze o nic nejde. Ve skutecnosti §lo, podle mého nazoru, o
nejvétsi stavku za poslednich sto let. Tak rozsahla stavka tady nebyla. Cim méné o ni Neéas
mluvi, tim vét§i vyznamenani to pro nas je.

Pripravujete néjaké konkrétni kroky?

Dopravaci jsou velmi pruzni v rozhodovani. Madme zdmér, ktery zvetejiovat nechceme. Ale
lidé se radikalizuji. Jestlize ted’ byla stavka velmi mirumilovnd, dlouho ohlasena doptedu, tak
pristi uz nebude ¢asové omezend, bude okupacni a agresivni, neumozni pracovat stavkokazim.

Lidem jde uz opravdu o vSechno, o existenci jejich vlastni, ale i jejich potomkii.
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