Odbory na zeleznici spolecné protestuji proti postupu Ministerstva dopravy pfi
vybéru dopravcu na rychlikové linky R14 a R27

Ve stfedu 30. zafi se uskutecnila videokonference Ministerstva dopravy (MD) se zastupci
Zelezni¢nich odborl. Za MD se ji zu€astnil vicepremiér a ministr dopravy Karel Havlicek,
jeho nameéstkové Jan Sechter a Ladislav Némec, zaroven feditel odboru vefejné dopravy
Vokoun, Federaci strojvidcd CR Jaroslav Vondrovic a Pavel Semecky, Svaz Odborafd
Sluzeb a Dopravy Jindfich Berounsky.

Odborové organizace vyzvaly Ministerstvo dopravy ke zruseni tzv. ,rozstrelu” pro
vybér dopravcu na linky R14 a R27 z diivodu netransparentnosti a poruseni platnych
termind pro zpracovani jizdniho fadu podle § 34a zakona o drahach a Prohlaseni o
draze Spravy zeleznic na rok 2021.

Jako jediné a regulérni vychodisko doslova z ,,nouzového stavu®“, ktery MD svym
postupem zpuisobilo, povazujeme pokraéovani angazma stavajiciho dopravce CD a
vypsani regulérni verejné soutéze na 15 let mj. s ohledem na potrebné investice do
bezpecnosti (ETCS).

Dopravce Arriva vlaky s.r.o. doposud ve velké mife neplni kvalitativni parametry smlouvy o
zavazku verejnych sluzeb, nezverejiiuje svoje vysledky podle zakona o U€etnictvi a podal
zaCatkem Cervence nabidku na linky R14 a R27. V této souvislosti byl zahy zahajen nabor
novych zaméstnancu pro nova stfediska dopravce Arriva vlaky, s.r.o., kde tento neplsobi, s
vysvétlenim oslovovanym i vlastnim zaméstnancim, ze CD nemaji o linky zajema nebo ze
CD nemohou podat konkurenceschopnou nabidku.

V pfipadé linek R14A a R14B v souvislosti s koncem ro¢ni notifikacni Ihity podaly 25. srpna
CD nabidku na 7 let ptesné podle délky obdobi, které bylo poptavano a zvefejnéno

v Utednim véstniku EU. Nabidka obsahovala od jizdniho fadu 2024/2025 i nové poptavané
motorové jednotky s mobilni ¢asti evropského vliakového zabezpecovaciho systému ETCS,
coz mélo logiku diky zajizdéni linek R14 na koridorove traté do Pardubic a na usek Dé&cin hl.
n. — Usti nad Labem. hl. n., kde se vybaveni ETCS pfedpoklada podle narodniho
implementacniho planu od 1. 1. 2025. Arriva vSak podala nabidku pouze se starSimi
upravenymi némeckymi jednotkami fady 845 bez ETCS a podle MD rovnéz na 7 let.

Namisto logického vyfazeni nevyzadané nabidkyArrivyMD vyzvalo CD k Upravé nabidky tak,
aby byla porovnatelna s Arrivou, tzn. nepochopitelné bez novych vozidel s ETCS! Naméstek
Némec s feditelem odboru verejné dopravy MichalCikem skandalné prezentovali, Zze diky
ETCS a novym vozidlim CD nabidly néco, co se po nich nechtélo. Vyslo zarover najevo, e
prioritou statu v jejich pojeti je jen elektricka trakce a o nezavislou vabec nejde. Prestoze
jsme v souvislosti s ¢etnymi Zelezni¢nimi nehodami jes$té nedavno denné slySeli o nutnych
investicich do bezpecénosti na zeleznici a pravé ETCS, v daném pripadé prekvapivé MD
ETCS nové nepozaduje, coz se na prvni pohled jevi ve zfejmé souvislosti s tim, ze jej
evidentné preferovana konkurence nenabidla. Jaroslav Vondrovic jako ¢len komise pro
bezpeénost na Zeleznici, zFizené ministrem, upozornil na to, Zze CD zahrnutim novych vozidel
s ETCS do nabidky logicky reagovaly v souladu s aktualnimi zavéry komise.

MD s odkazem na alternativni nabidku a ,péci fadného hospodare” vyzvalo zacatkem zafi
dopravce prostrednictvim dopisu sekéniho naméstka Ladislava Némce k tzv. ,rozstfelu” bez

rv v



soucet kompenzaci za 7 let plnéni (u R27 2 roky). Lhata pro podani nabidek byla 30. zafi do
10 hodin s tim, Ze v 10.15 hodin dojde k otevirani obalek. Na dotaz pfedsedy OSZ Martina
Malého, jak bude MD postupovat a kdy jde o¢ekavat vyhodnoceni nabidek, vicepremiér a
ministr dopravy Havli¢ek Fekl, Ze to nebude otazka hodin, ale nejbliz8ich dnu a na zakladé
posouzeni vS§ech argumentu vybere férové pfimo on pro stat lepsi nabidku, aby snal
bfemeno rozhodnuti z exponovanych a napadanych nejvy$Sich Ufednikd ministerstva.

Véagni zadavaci dokumentace je vyhodna pro Arrivu a diskvalifikuje CD, kdyZ vnitrostatni
osobni pokladny, kde do této doby MD pozadovalo obsazeni osobnim pokladnikem s
uréenym rozsahem provozni doby, mohou byt nahrazeny prodejnimi automaty. Jak praxe
ukazuje, to samé se tyka mezinarodnich pokladen, kde jsou dopravci Arriva vliaky doposud
tolerovany prodejni automaty. MD prekvapivé rezignovalo na své plvodni pozadavky,
projednavané s CD, véetné bezpeénosti a ETCS, coZz umozfiuje konkurentovi nabidnout co

v v

dohodnuté angazma Arrivy.

Paradoxem celého procesu vybéru je, Zze autor dopisu dopravcim s vyzvou k tzv.
»rozstfelu” — sekéni naméstek Ladislav Némec je mistopiedsedou Ridiciho vyboru
Ceskych drah, kdezaroven vykonava prava statu ve své statni akciové spolec¢nosti,

k jejimuz majetku musi pristupovat s péci radného hospodare a musi v souladu se
zakonem ¢&. 77/2002 Sb. dbat o to, aby akciova spoleénost CD poskytovala pFepravni
sluzby, které jsou v souladu s jejim podnikatelskym planem a obchodnim zajmem, tzn.
jde o evidentni stret zajmu.

Kroky MD, které bez projednani se socialnimi partnery stanovuje moznost nahrady osobnich
pokladen prodejnimi automaty, pfedstavuji obrovsky dopad do zaméstnanosti a kvality
sluzeb. Velkym hazardem a nekompetentnosti Ize nazvat rozhodnuti z po¢atku zafi o
jakémsi ,rozstfelu” a moznosti podat nabidky do 30. zafi, ze kterych bude vybran dopravce
pro vykony od 13. prosince leto$niho roku. Jde o pravem nepredvidatelny postup, ktery
vSak nasledoval po predchozim ,,soutéznim divadle®, které bylo ukonéeno po té, kdy
jedinou relevantni nabidku na celé poptavané obdobi 7 let podaly CD.

Nesmyslinost krokd MD je umocnéna tim, Ze jsou uzavieny jizdni fady a ob&hy vozidel, jiz
nasmlouvanych s objednateli. V pfipadé linky R14A Pardubice — Liberec jsou na rychlicich
realizovany v Useku Pardubice — Rosice nad Labem tzv. zavésy, dochazi ke spole¢nému
vedeni osobnich a spé&snych vlaki v relaci Pardubice — Chrudim, objednavané Pardubickym
krajem, a tyto vlaky nemaji ani jiné feSeni. Podobna situace je i u linky R27, jejiz vozba je
provazana s Jesenickem a Opavskem, pficemz i tam se vyuziva navozu nalezitosti pro
osobni vlaky v €asti linky formou zavésu. Nameéstek ministra Némec spolu s feditelem
odboru verejné dopravy MichalCikem na opakovany dotaz ministra dopravy Havli¢ka, zda
neni problém v terminech a zdkonu o drahach po vyhybavych reakcich, které vypadaly jako
by dotaz nechtéli slySet, fekli, Ze se jesté stale v tuto dobu nic nedéje a poruSovani termint
uzavérek jizdnich fadu podle § 34a zakona o drah&ach a Prohladeni o drdze Spravy zeleznic
na rok 2021 je bézné. Tomu zastupci odbord oponovali s tim, Ze jesté nikdy takovyto stav
nenastal.

MD zvolené cesta vybéru dopravce, spocivajici v rezignaci na evropské standardy a
zvySovani bezpecnosti, pfedstavujici postupny rozklad dosavadniho systému sluzeb véetné
Uplné eliminace imobilnich ob&and a praktické destrukce vlastniho dopravce, je v Evropé
unikatni a pro odborové centraly zcela nepfijatelna. V prabéhu jednani se ukazalo, ze sekéni
naméstek Némec ani feditel odboru vefejné dopravy Michal€ik nemaji ponéti o tom, jak
doslova jiz sou¢asnym angazma dopravce Arrivy a zapojenim motorovych jednotek fady 845
eliminovali jakékoliv moznosti pfepravy imobilnich cestujicich, jejichz podminky se mély



podle §36e zakona o drahach zlep$ovat a nikoliv likvidovat. Udajné ministerské kontroly jesté
nezjistily, ze ,voziCkafi“ jsou personalem Arrivy u rychliki odkazovani na nasledné osobni
vlaky CD, kterymi budou bez problému dopraveni.

Skandalni vystupovani sekéniho naméstka Némce a feditele odboru vefejné dopravy
Michal€ika, ktefi pusobili doslova jako lobbisté Arrivy a oh&néli se stanoviskem UOHS, Ze
musi brat vazné nevyzadanou nabidku Arrivy,kolem které se ve skute¢nosti nepochopitelné
ve todi, zapada do sougasné situace vefejné dopravy v Ceské republice, ktera je v rozkladu
a pavodné fungujici systém je stale intenzivnéji likvidovan. Paradoxem je, Ze naméstek
ministra Némec ma z titulu funkce mistopfedsedy Fidiciho vyboru CD pFistup k davérnym
ekonomickym informacim o CD a jeho stfet z&jm0 je nepfehlédnutelny. Zastupci odbortl se
presveédcili, Ze naméstek ministra Némec ani feditel odboru vefejné dopravy nemohou
vicepremiérovi a ministru dopravy pfenést relevantni informace o realité Zelezni¢niho
provozu, do kterého evidentné ze svych kancelafi na nabfezi u Vitavy nedohlédnou.
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