Otazniky i vykFi¢niky Zzelezniéniho nestésti u Domazlic

Ceska Zeleznice se po roce dostala opét na pretfes dokonce i svétovych médii a v tom
nejhorsim. Tragické Zelezni¢ni nestésti ukoncilo ve stfedu 4. srpna asi v 8 hodin 7 minut
predCasné jizdu Zapadniho expresu 351 Mnichov — Praha a osobniho viaku 7406 Plzer —
Domazlice. Oba vlaky se Celné srazily mezi zastavkou Milavée a dopravnou Radonice a
expres, vedeny dieselelektrickou lokomotivou Herkulem od Siemensu o vykonu 2000 kW
jesté po narazu tlagil cca 75 metrd motorovou jednotku osobniho vlaku Fady 844 —
RegioShark od Pesy. Osudny stfet obou vlakG neprezili oba strojvedouci a cestujici
z osobniho vlaku, sedici hned za strojvedoucim.

Oba vlaky se mély kfizovat ve vyhybné Radonice a pro¢ se tak nestalo? Jako prvni se
k vyhybné blizil expres z Mnichova a jeho strojvedouciho oznadil nepfimo za vinika séam
vicepremiér a ministr dopravy Karel Havli¢ek jiz nékolik desitek minut po nestésti a vicekrat
pfed médii opakoval: ,Projel na Zlutou, na C&ervenou, nereflektoval Cerveny vystrazny
signalizator uvnitf vlaku, stejné tak pravdépodobné mackal dale tlacitko bdélosti, to jesté
musime zkontrolovat v némecké lokomotivé.“ Drazni inspekce je oproti loriskym predcasnym
soudim spravné opatrnéj§i a pfipousti chybu strojvedouciho nebo zavadu
techniky.V soucasnosti jiz zjistila, Ze strojvedouci expresu pred srazkou brzdil, a to jesté ve
vyhybné. Kazdopadné vSe je v Setfeni a do toho v8eho je tfeba jako nepatficna odmitnout
dali vyjadfeni ministra dopravy Karla Havli¢ka, ze se kvlli nehodam na Zeleznici upravi
zakon, kdyZ5. 8. na tiskové konferenci v Brné k nestésti uvedl: ,Co se tyka zakona, ktery fesi
legislativu ve smyslu monitoringu strojvidc, tak kdyz strojvidce udéla prohiesky, ze tfeba
projede pravé navéstidlo ,Stuj*, tak to nebylo trestano. Ted to trestano bude. Stejné tak i jiné
prohfesky, které maze udélat,” vysvétlil ministr s tim, Ze se zavedou i ur€ité sankce. To, co
prezentuje ministr dopravy, ktery je pres svij seridézni vyraz ministrem dopravy na ¢astecny
Gvazek a predevSim jen pro média, je dukazem, v jakém jsou resort dopravy a zeleznice
marastu.

Panu ministru dopravy na vyletu resortem dopravy pfipravili radcové Spatné podklady. Jeho
vyjadreni k feSeni projeti navésti ,Stdj” je nedlstojné a necitlivé k obétem nestésti — pravé
strojvedoucim, ktefi neprojizdéji navéstidla s navesti ,Stuj“ schvalné jen tak z pleziru, ale
jako prvni jsou na rané se svymi zivoty, které u Domazlic vyhasly. V obou pfipadech $lo o
strojvedouci Ceskych drah (CD), kde je systém bezpeénosti dopravce spojen s takovymi
tresty a sankcemi, Ze néktefi strojvedouci za takovy prohfeSek, i kdyZz se nic nestane,
prichazeji o praci a jejich nadéji pro uplatnéni je benevolentnéjsi alternativni dopravce. Ten
neprefazuje strojvedouciho do vykonani prezkouSek na jinou praci, neposila jej na
psychotesty, fekne mu ,ty, ty, ty* a jede se dal. A pravé takovému dopravci fandi v dalkové
dopravé sam pan ministr Havli€ek a pfidéluje mu jako levnéjSimu vykony.

Dréazni inspekce jiz prezentovala, Ze zkontrolovala viditelnost, resp. dohlednost vSech
naveéstidel vyhybny Radonice a vSechno bylo v porfadku. Doposud se ale na vefejnost
nedostal celkem podstatny detail. Situace vyhybny je atypickd vtom, ze diky tahlému
oblouku a Spatnym rozhledovym pomérdm je mezi vjezdovym ndvéstidlem a predvésti
vyhybny opakovaci predvést. Strojvedouci expresu, ktery se bliZil k vyhybné od DomaZlic,
tak vidél za sebou 2 zelena svétla a bezprostfedné za tim druhym bylo vjezdové navéstidlo
se Zlutym svétlem jako ,Vystrahou®. To mohl pfehlédnout pohledem do seSitového jizdniho
fadu &i na cokoliv ve sluzebnim tabletu a ve vyhybné mél vlakovou cestu postavenou do
pfimého sméru. Slo o velmi zkugeného strojvedouciho s predchozi praxi vypravéiho, ktery se
umél vzit i do provozni situace fizeni provozu. Jako vypravéi by vlak, ktery ma ¢ekat na
kfizovani, vzal do odboCky a tady jej jizda v pfimém sméru zfejmé utvrdila v pokracovani
jizdy pres vyhybnu, dokud podle v8eho nezahlédl navést ,Stij* odjezdového navéstidla a



nezacal pomoci rychlobrzdy brzdit, ale uz bylo pozdé, kdyz v nasledujicim oblouku se vynofil
osobni viak.

Na némecké lokomotivé strojvedouci nemél zadny ,Cerveny signalizator® a nemackal tlacitko
bdélosti, jak diky ministru dopravy nespravné prevzala média. Bdélost prokazoval
povolovanim  seSlapnutého pedalu systému  SIFA(Sicherheitsfahrshaltung). Kdyz
strojvedouci prebiral lokomotivu a Zapadni expres ve Schwandorfu, az ke statni hranici jej na
bavorské strané zhruba 70 km hlidalo vlakové zabezpecCovaci zafizeni
PZB (PunktférmigeZugbeeinflussung), jinak bodové ovliviiovani vlaku, u kterého dochazi k
prfenosu navésti na lokomotivu v jednotlivych bodech, jejichz poloha je vazana predevSim na
navéstidla a k pfenosu se vyuziva rezonanc¢nich obvodl. Zatimco na némecké strané je jakakoliv
chyba v podobé nereagovani na navést navéstidla eliminovana, na ¢eské strané je strojvedouci
odkazan sam na sebe a pfikovany k pedalu prokazuje jen bdélost.

Situace Zelezniéniho spojeni Mnichov — Praha je ostudou Ceské republiky a ukazuije tristni stav
Ceské Zeleznice. Za ten jsou odpovédné vSechny dosavadni loutky v €ele resortu dopravy napfi¢
politickym spektrem. Co si asi o nas mysli cestujici cizinec, ktery absolvuje cestu vliakem
z Mnichova do Prahy? Ze pfijel do n&jaké hodné& zaostalé zemé&, kde lezou jesté po stromech.
Pfestoze se na némecké strané nedostalo této Zeleznici zajmu, ktery si zaslouZi, a to pfedevSim
diky dlouhodobému nezajmu Ceské republiky, kde se preferovalo jen dalniéni spojeni, soupravu
Zapadniho expresu tahne z Mnichova do Rezna nejdfive elekiricka lokomotiva rychlosti az 160
km/h, pak vlak prevezme dieselelektricka s rychlosti 140 km/h, ktera u nas mulze jet diky
nevybaveni nadimi systémy jen 100 km/h. | to v8ak bohaté staci, protoze i po ,modernizaci*
z minulého desetileti si kolem Domazlic vystacime s tratovou rychlosti 80 km/h bez dal$iho
zabezpeceni.

V roce 1989 jsme se pfimkli k zapadni Evropé a chtéli ji dohanét. V pfipadé zeleznice jsme si 32
nejen to, bezpecnost jesté zhorSuje. Ministr dopravy Havlicek je podepsan na angazma
levnéjSich a pro néj ,lepSich® alternativnich dopravct na délkovych linkach a tratich bez
jakéhokoliv zabezpeceni, kde je jedinym komunikaénim prostfedkem mobilni telefon, pokud je
zapnut anebo pokud ma vibec dispecer nebo vypravéi spravné telefonni ¢islo na strojvedouciho
a nedovola se jinému na nocleznu ¢i dovolenou. A pravé na téchto tratich vypravéi moc dobre
védi, pro¢ rychliky levnéjdiho a ,lepSiho* alternativniho dopravce berou na kfizovani do odbocky
a nékteré dokonce pred kfizovanim radsi zastavuji pro jistotu pfed stanici.

Pokud se vratime k nestésti u Domazlic, ve vyhybné v Radonicich, ktera je dlouha, se bézné
pfijezd osobniho vlaku. Tomu dispecer postavil viakovou cestu do odbocky a expresu do pfimého
sméru. Osobni vlak 7406 zastavil pfed vyhybnou na zastavce Milav€e a mohl se tam zdrzet déle
nez dispecCer predpokladal. Expres 351 byl z Némecka zpozdény a strojvedouci jesté malé,
zhruba minutové zpozdéni dohanél. Kolem okolnosti osudného stfetu obou vlaku je jesté mnoho
dispecera, zfejmé by strojvedoucimu Ex 351 Fekl radiostanici: ,Firo 351, nemusi$§ to hnat,
sedmdesatétyfi nulasSestka proti trochu drhne.”

Zavérem je tfeba dodat, ze problematika bezpecénosti na Zeleznici je plna pokrytectvi. VSichni
vyjadfuji svij soucit s obétmi nestésti a jejich rodinami, avSak jen do té doby, dokud to je téma
pro média. Vloni byly po letni sérii nehod hlavnim tématem evropsky systém zabezpeceni ETCS
a miliardové investice do zabezpeceni, pfitom Ministerstvo dopravy v Cele s ministrem Havlickem
zahy uprednostnilo na dalkové traté misto nabidky CD s ETCS dopravce s nabidkou bez ETCS a
némeckymi motorovymi jednotkami z kopfiv a let 1987-88, které predstavuji novou kvalitu
dalkové dopravy v nezavislé trakci, odpovidajici letdm pfed rokem 1989, a nejsou kompatibilni
s nasimi systémy. Samo ministerstvo, které ve skute¢nosti ovladaji soukromé z4jmy a soukromy
sektor, déla pfesné opak nez ministr Havli¢ek proklamoval a prezentuje. | za nestésti u Domazlic



je spoluodpovédny. Podobné Plzefisky kraj, truchlici nad udalosti u Domazlic, nedavno
uprednostnil v regionalni dopravé nabidku alternativniho dopravce bez ETCS, levnéjsi o 2 K& na
vlakovy kilometr nez CD s ETCS. Tyto faktické kroky objednateld vefejné dopravy na Zeleznici
s pouhym akcentem na cenu dostavaji Ceskou republiku a jeji Zeleznici mezi nejzaostalej$i a

vorv s

Jindfich Berounsky

Svaz Odborafu Sluzeb a Dopravy



