Vladé s programovym prohlasenim pomahal i nepritel ceské zeleznice!

8 let viady ANO nad dopravou bylo zavr§eno tim, Ze se o ni postaral soukromy sektor se
svymi soukromymi zajmy, které vyhrély nad pavodnimi pokusy statu alespon néco
koordinovat ve prospéch jakéhosi systému dopravy a sitovych sluzeb verejnosti.
Nejmarkantnéjsi to je v pripadé Zeleznice, kde bylo Ministerstvo dopravy postupné od roku
2016 uchopeno vlivnéjsi ¢asti zastupcu alternativnich dopravcu v ¢ele s Radimem Jancurou
a skupinou ,préatel a spoluzakd“ kolem Jaroslava Faltynka. Ti vSichni zjistili, ze pro resort
dopravy je zbyte€nd i pozice plnohodnotného ministra, kdyZ o doprave je lepsi se bavit a fidit
ji ze zakulisi restauraci, bart, motorestu a klubd...

Soukromému byznysu a kSeftlim s pozemky se tak v nasi zemi musi napfiklad pfizplsobit
nesmysiné uZivatelé verejné dopravy v Brné, kde mé byt hlavni nadrazi s pfihodnou polohou
v centru mésta odsunuto jen proto, aby z toho méla néco korupCni tasemnice. Ta se v8ak
narodila uz pfed 20 lety, spolkla i pavodné protikorup&ni hnuti a mé tolik chapadel, Ze se
stala pro organy ¢inné v trestnim fizeni nepostiZitelnou.

Soukromému byznysu ve verejnych sluzbach v prepravé cestujicich musely ustoupit i pokusy
zajistit systém sluzeb, ktery se na zeleznici Uplné rozpadl. Na nutné zajisténi sitovych sluzeb
a zaroven potfebu vytvoreni rovnych podminek poukazovalo ,state¢né” jesté v 1été 2018
vedeni Ceskych drah v &ele s Pavlem Krtkem a v z&fi téhoZ roku proto muselo skongit. Od té
doby maji podle plantd soukromého sektoru Ceské drahy, jejichz akcionéafi jsou ob&ané
Ceské republiky, pInit funkci ,zbytkového* dopravce. Odbor vefejné dopravy Ministerstva
dopravy se stal ,samoobsluhou” alternativnich dopravcu, kterym by Ceské drahy mély
poskytnout servis za cenu vlastni destrukce.

Cestujicimu chce podle programového prohlaSeni nova viada zajistit jednotnou jizdenku
(OneTicket), rozsifenou o jednotlivé integrované dopravni systémy. Jenze my jsme pod rouskou
faleSného prekladu liberalizace udélali opak toho, co po nas Evropska unie chce. Rozkouskovali

rznych dopravcu ujizdi, pokud vibec vyjedou, a OneTicket cestujicimu patficné zhorkne.

Aby to nebylo malo, sklizime plody nepovedené regionalizace vefejné dopravy, kde si v nasi
malé zemi 13 kraju a Praha hraji na samostatné gubernie s rdznymi tarifnimi podminkami a
dokonce i barvickami a vybavenim vozidel, takZe jejich vyuziti véetné nastupu do spravnych dveri
se stalo dobrodruznou detektivkou s moznym postihem. To vSe i diky vioni minulou viadou
schvélené ,koncepci vefejné dopravy”, ktera je balastem vS§eho mozného, jen ne koncepci,
smérodatnou pro kraje.

Na programovém prohladeni je v pfipadé Zeleznice vidét duch Ufednika ministerstva, ktery se na
destrukci Zelezni¢niho systému doposud podilel a mozna uz pracuje pro velké zahraniéni hrace.
Tomu odpovida pro Ceskou republiku nebezpeéna véta: ,V souladu s evropskym tzv. IV.
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Rakousku, Madarsku ani ve Francii nic takového jesté co by hrdi vlastenci nenapsali.

Ctvrty Zelezniéni baliek byl pfijat s cilem oZivit odvétvi Zelezniéni dopravy otevienim trhu v celé
systém, vedouci k zajisténi udrziteIné mobility v souladu se Zelenou dohodou pro Evropu. Nebyla
tim mysSlena pomoc zbavit se ekologické zatéze Némecku v pfipadé motorovych jednotek fady
628 z kopfiv, které se staly sou¢asti dopfedu dohodnutého a promysleného byznysu,
vyzkouSeného nejdfive v Rumunsku a prohlaseného za lepsi sluzby.

Némecké motorové jednotky 628 pfinesly extrémni nespolehlivost Zeleznice diky neredlnym
planim, obrovskym probéhim starych vozidel a chybéjicimu zazemi alternativnich dopravcu.
Dvojministr Karel Havli¢ek v ramci toho, co mél pfedepsano a nemohl s tim nic délat,



sekundovalnovému druhu komfortu a moznosti, které jsme neznali. V letnim obdobi diky
nedostatecné ventilaci koupel ve vlastnim potu, nefunkéni toalety pfinesly zastavovani ve stanici
za Ucelem vykonani potfeby, kterou je nové mozné realizovat i za vlakem v kolejisti, pfipadné

v sousednim vlaku pfi kfizovani. To kdyZ toho maji zaméstnanci Spravy Zeleznic dost, nepusti
cestujiciho na svoji sluzebni toaletu a jina neni k dispozici. Samostatnou kapitolou jsou nakladka
imobilniho cestujiciho jako pytel brambor i posun po stanici a hledani mista, kde se podafi
,vozickare" nalozit pomoci lizin.

V ramci pfechodného obdobi do prosince 2023 sice Ize vyuzit institut pfimého zadani vefejnych
sluzeb, avSak v souladu s pozadavky na bezpecnost a interoperabilitu (pfi nichz nelze pfijimat
74dné kompromisy). Zadnému segmentu cestujicich nesmi dojit ke zhor§eni podminek, a to ani
na pfechodnou dobu. Dosavadni systém pseudo soutézi v Ceské republice, prezentovanych jako
pfima zadani, pfedstavuje kromé dobfe sehraného soutézniho divadla pfesné to, co nikdy
nemeélo nastat a realizovalo ,znasilnéné“ Ministerstvo dopravy a nékteré kraje. Pod pfislibem,
resp. zavazkem pfichodu lepSich vozidel za 2 i 3 roky pfesné na toto obdobi zru§ime
bezbariérovou vozbu maminkam s ko¢arky a zhor§ime podminky imobilnim ob&anim.
Liberalizace v éeském az $vejkovském pojeti znamena alternativni dopravce vedle Ceskych drah
za kazdou cenu a kdyz se to nepovede, tzn. pfijde horsi a v koneéném dlsledku drazsi sluzba,
objednatel ,stréi hlavu do pisku®.

Aby to bylo v§echno dokonalé, tak soukromy sektor na ¢eské Zeleznici musel nechat paralyzovat
Drazni afad i Drazni inspekci, a to nejen redukci pocetniho stavu v dobé, kdy pfisly dalsi
povinnosti ve vztahu k evropské legislativé.U ni a Ceského pojeti systému bezpecnosti na
Zeleznici se zastavime piisté. 31 let po sraZce vlakt u Spalova na trati Zelezny Brod — Tanvald
na ¢eskych kolejich jezdi vlaky, se kterymi se nejde domluvit, protoZze nesedi ani ¢islo mobilniho
telefonu jako nahradniho spojeni na strojvedouciho a tenkrat to pfedstavovalo 14 ztracenych
zivotl a desitky zranénych. Ve jménu ,liberalizace” uz ani nevadi, Zze soustavné nesedi ani
rozbory viakl a pfijede néco jiného, nez bylo pfedhldSeno, ba dokonce misto jedné vice
motorovych jednotek.

Ceskaé Zeleznice i spoleénost potiebuje GpIné nejméné prazdné proklamace a vykfiky, kterych si
uzila dosta chtéla zménu. Tu nemohou realizovat Ti, ktefi se zaslouZili o Zelezniéni dzungli
uprostfed Evropy a usilovné pracovali na Spatném prekladu toho, co po nas skute¢né Evropa
chce. V roce pfichazejiciho predsednictvi Radé Evropy nam svérazné a doposud platné ,zakony
dzungle” neprojdou. Jsou obrovskou ostudou, stejné jako fakt, ze opatfenim pro bezpecnost je
stale jesté utajeni problému ¢i hrozby, které bezpecnost Zeleznice ohrozuji, a FeSeni problému
pfichazi az po té, kdy tento verejné ,praskne*.

Je navysost Zadouci, aby nova vlada alespon v resortu zelezniéni dopravy tuto praxi zménila
s vyuzitim skute€nych odborniki, ktefi se neohybaji podle pravé vanouciho vétru. Volebni
programy vitéznych koalic, zejména propracované programové body koalice PirSTAN pro
zelezniéni a vefejnou dopravu, byly obrovskou nadéji pro zasadni zmény pomérl na nasi
zeleznici k lepSimu.

Zverejnéné programové prohlaSeni je s vyjimkou slibu investic do vozidel a feSeni rychlych az
vysokorychlostnich spojeni zklamanim. Doufejme, Ze tento Spatny dojem bude jiz zakratko
vylepSen konkrétnimi, pro Zeleznici nutnymi kroky, ke kterym jednoznaéné patfi obsazeni
klicovych pozic resortu dopravy skutecnymi a uznavanymi zelezniénimi odborniky a odsunuti
v8ech, ktefi se v uplynulych letech podileli na destrukci Ceské Zeleznice, natrvalo do propadlisté
dgjin.
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