Podvod s ojetymi némeckymi vozidly se na ceské zeleznici nevyplatil

Mistopredseda poslanecké snémovny a byvaly dvojministr Karel Havli¢ek byl posledni dobou
hodné slySet, kdyZz moralizoval hnuti STAN a jeho predsedu Vita Raku$ana. V pfipadé
Ministerstva dopravy ale zapomnél na spoust, kterou hnuti ANO zanechalo i s jeho
pri¢inénim. Analyticky tym Svazu Odborara Sluzeb a Dopravy (SOSaD) shromazdil
podklady, na zakladé kterych Ize konstatovat, Ze se v pfipadé zelezni¢ni osobni dopravy stal
spolu se svym predchiidcem Danem Tokem jen loutkou soukromého sektoru. V roce 2020
velmi plamenné obhajoval zlep$ovani dalkové dopravy v nezavislé trakci na severu Cech
ojetymi némeckymi motorovymi jednotkami 628/928 doslova z kopfiv. Po jejich ,bohemizaci*
na 845/945 - premalovani, Gpravé interiéru a dosazeni vakuovych zachodu sliboval
prostfednictvim dopravce Arriva vlaky s.r.o., kterého ,vybral®, obsluhu linky R14 Pardubice —
Liberec — Usti nad Labem kvalitnimi vlaky a personalem. To se psal 5. fijen 2020 a pan
ministr nedbal zadnych varovani a podlozenych argumentl ani za situace, kdy uz od
prosince 2019 Arriva na Zeleznici jeSté nic garantovaného nenaplnila a vSe ji bylo zazra¢né
odpusténo. Dnes uz vime, Ze to nebyl zazrak, ale zakulisni eliminace vSech a vS§eho, co by
v jizdé dopravce Arriva vlaky pfekazelo.

Pan exministr Havli¢ek byl upozornén na to, Ze ty ,kvalitni“ vice nez 30 leté vlaky jsou
vynikajici v rovinatém terénu, ale horské Useky a sklonové poméry Libereckého kraje
nezvladaji a pfitom vozidla maji podle smlouvy umoznit efektivni vyuziti technickych
parametru infrastruktury a disponovat dostate¢nymi dynamickymi vlastnostmi pro rychlé
dosazeni maximalni tratové rychlosti i ve sklonové naro&nych tGsecich. Aby pan exministr
vychutnal pocity cestujiciho, kterému ,zlepSil* sluzby, mél by vyjet na vylet s pejskem na
sever Cech a projet se Luzickymi horami z Ceské Lipy na Jedlovou nebo z Ceské Lipy pfes
Jestédsky hfeben do Liberce. Kromé koupele ,ve vlastni stavé” s velkou pravdépodobnosti
nedojede nebo uciti kouf a sveze se 0 néco déle, paklize ho nebudou muset evakuovat
hasiéi. A to jesté z Ceské Lipy hlavniho nadraZi nedostane jizdenku, protoZe dlouhodobé
nefunguje prodejni automat jako jediny kontakt lepSiho dopravce s cestujicimi, ale to nikdo
nevi.

Analyticky tym SOSaD ma dostatek podkladu k zavéru, Ze pan exministr Havlic¢ek byl
soucasti chobotni¢ky, podvodu a dopredu pfipraveného soutézniho divadla o nejnizsi cenu
dopravniho vykonu na lince R14, kde byl dopravce Arriva vlaky davno domluven. VSechno
souvisi se v8im. Odbor vefejné dopravy Ministerstva dopravy a sekéni nameéstek jako
sluhové soukromého sektoru potfebovali dopravci Arriva vlaky od prosince 2020 zaméstnat
cca 15 jednotek, které vybyly v Libereckém a Zlinském kraji po dodate¢ném prichodu lepSich
vozidel (Desir a Lintl) do téchto kraji a zlstaly by jalové. Sou€asti oné chobotnicky jsou i
byvaly naméstek hejtmana Zlinského kraje Pavel Botek a byvaly jednatel koordinatora
vefejné dopravy Libereckého kraje KORIDu Lk Pavel Blazek, ktery stale mluvi do Zeleznice
uz jen jako specialista na ni a dopravce Arriva vlaky zajistil v Libereckém kraji zvlastnim
druhem imunity. Pavel Blazek pomohl dopravci Arriva vlaky prostfednictvim své byvalé
poradenské firmy Transport Advisory s angazma ve Zlinském kraji, kde Slo o brutalni stret
zajmu, stejné jako v Libereckém kraji, kde v roli jednatele koordinatora vefejné dopravy
vystupoval jako lobbista Arrivy.

Nikdo by nezpochybrioval angazma dopravce, ktery pfinese levnéjsi sluzbu a zlepseni, ale
pokud je jen na papife a objednatelé verejné dopravy v ¢ele s Ministerstvem dopravy strkaji
hlavu do pisku pfed problémy a nekvalitnimi sluzbami, je to i problém jejich. Arriva vlaky
s.r.o. je zasluhou Ministerstva dopravy, Libereckého a Zlinského kraje vykony druhym
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poctem mimorfadnych udalosti a zavad. Pred tim ale strkaji hlavu do pisku instituce, které
maji ve svém vinku bezpecnost Zeleznice. Vy&et opakovanych zavad, které soustavné (a
doposud zbyte€né) eviduji uz vice nez 2,5 roku provozni zaméstnanci fizeni provozu Spravy
zeleznic, je systematicky utajovan a nechava klidnym Drazni Ufad i Drazni inspekci i tam,
kde to neni namisté.

Zameéstnanci a pfedevsim strojvedouci dopravce Arriva vlaky zaslouzi obdiv za boj s vozidly,
kterd jsou za zenitem. V mnoha pfipadech se na ceské koleje dostaly jednotky 628 na konci
provozniho cyklu, ktery vyzadoval i generalni opravu motorové ¢asti, nikoliv jen pfemalovani
a novy interiér. Po dlouhém odpocinku v kopfivach tak nestaci na rekordni kilometrické
probéhy, které byly vedle podvodu s prodejnimi automaty misto osobnich pokladen pilifem
ekonomického zézraku pfi tvorbé ceny dopravniho vykonu.

Mimoradnosti se na Zeleznici déje hodné, ale udalosti poslednich dna v kontextu s celym
obdobim plsobeni dopravce Arriva vliaky, pfedstavujicim ¢im dal vétsi negativni vliv na celou
zeleznicni sit’ a dalSi dopravce, jsou alarmujici. Nize uvedené pfipady predstavu;ji
nekonecnou sérii dalSich odfikanych, nahrazovanych nebo jen zpozdénych vlaku i jinych
dopravcu:

18.7.

» kolaps na lince R21,kdyz rychlik 1144 Praha — Tanvald postupné prodluzoval jizdni
dobu, az uvazl v Plavech

+ kolaps na lince R22 — rychlik 1332 odfeknut v useku Ceska Lipa - Novy Bor, rychlik
1337 odfeknut v Gseku Novy Bor — Ceska Lipa a nasledné skongil pro technickou
zavadu ve Starych Splavech

20.7.

+ kolaps na lince R14 — pozar rychliku 1343 Usti nad Labem — Liberec u Zdislavy mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Rynoltice a Kfizany, evakuace cca 100 cestujicich hasici a
zastaveni vesSkeré dopravy na trati od 9.15 do 12.30

22.7.

+ kolaps na lince R26 — rychlik 1172 Praha — Ceské Budgjovice pro technickou zavadu
z Prahy hl. n. odjel se zpozdénim 55 min, do Ceskych Budgjovic dojel 58 min
opozdén, diky obratu na R 1175 z Ceskych Budé&jovic 43 min zpozdéni

23.7.

«  kolaps na lince R14 — rychliky 1347 a 1355 Usti n. L. — Liberec nevyjely do stoupani
mezi Zelezni¢nimi stanicemi Rynoltice a Kfizany — nahrazeny autobusy

+ R 1166 Praha — Ceské Budgjovice projel odjezdové navéstidio L2 v poloze , St
v zelezni¢ni stanici Vraz u Berouna — doprava na trati zastavena 10.05 — 11.35

24.7.

» kolaps na linkach L3 a R14 — osobni vlak 5410 projel odjezdové navéstidlo L2
v poloze ,Stlj" v ielgzniéni stanici Semily, fiznul vyhybku €. 7 a byl zastaven
v Zelezni¢ni stanici Zelezny Brod — doprava zastavena 10.05 — 12.20.

25.7.

« kolaps na lince R26 — rychlik 91170 Praha — Ceské Budé&jovice projel navéstidlo
v poloze ,Stlj“ a fiznul vyhybku v Zelezni¢ni stanici Praha Radotin — doprava



zastavena 13.40 — 15.45 a vliv na celou trat Praha — Beroun trva doposud (zpozdént,
odfikani vliaku)
SOSaD oslovil prostfednictvim dotazu na kvalitu vozby — zpozdéni, odfikané a nahrazené
vlaky s vyuzitim zékona 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, Ministerstvo
dopravy i Spravu Zeleznic a obdrzel neuplné a nepravdivé informace, ze kterych vyplyva, ze

skutecny stav je nepochopitelné tutlan. Situace si vyZaduje audit provoznich zaznamu, ke
kterému bude v nejblizSich dnech osloven Drazni ufad, nebude-li z moci Ufedni sdm konat.
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