Ministerstvo dopravy bylo ,,zprivatizovano“ i s ministrem Kupkou!

Uplynulo pul druhého roku nové vlady. Od ni se o¢ekavaly zasadni zmény i v resortu
dopravy, ktery pro né& mél nejvétsi pfedpoklady. Po 8 letech vliady ANO zrovna koncil mandat
i stéZejnim superufednikim. Jednim ze zakladnich volebnich hesel, kter4 méla dspéch, byla
.deagrofertizace statni spravy“. Lidé s jakoukoliv vizi v dopravé méli $anci ji tedy v Cele
resortu uplatnit.

Pfedchozimu obdobi se neda fici viada ANO nad resortem, ale jeho ovladnuti vlivovymi
skupinami v ¢ele s medialné nejvyraznéjsim Jaroslavem Faltynkem. Ministerstvo dopravy se
tak postupné podafilo zprivatizovat Agrofertu a napfiklad i spfiznénym Zelezni¢nim
dopravcim Regiojetu a Arrivé. Pro né se stalo samoobsluhou, respektive spiSe zbytecnym, i
kdyZ noblesnim pfistfeSkem pro symbolicka setkavani. Neni divu, protozZe ,zajic davno béhal
jinudy*” a stale vesele béhd jinymi prazskymi, prostéjovskymi i prahonickymi ulickami.

Pfedchudce v Cele resortu Karel Havli¢ek - ,rozdvojeny*“ do dalSiho resortu a vicepremiér,
mél zpocatku opravdovou snahu néco fesit, i kdyz to mél zakdzano. Jeho pocatecni elan a
vstficnou komunikaci s odbory po nékolika mésicich vystfidaly frdze a misto e-maild a zprav,
zakon¢enych sympatickym ,Drzte se pfiSly strohé a nic nefikajici dopisy uredniku, ktefi
postupné a velmi bravurné zvladli odtrZzeni pana dvojministra od problemu.

O nového ministra Martina Kupku se tentokrate stézejni superurednici Ufadu postarali jesté
lépe a pred jeho nastupem do Ufadu. BéZeli Stésticku naproti a nedali mu probléma resortu
ani ¢uchnout. S deskami s nazvem ,,Potémkin“ uspéli postupné za Havlicka a ziskali si srdce
a davéru Martina Kupky. Spatné zpravy a problémy Skodi zdravi, proto je lepSi rozdavat
usmévy pred televiznimi kamerami a z vystudovaného Zurnalisty se stal usmévavy tiskovy
mluvéi viady, kterému tato role sedi a dokaze vysvétlit aplné cokoliv. Tedy az doposud to tak
vypadalo, nez doSlo na dopravu...

Ti na nabrezi Ludvika Svobody, ktefi se pfichodu nového ministra a avizované
,<deagrofertizace” bali, uzasli. Od pocatku pusobil jako vdécny ¢lovek, ze ho tam pratelsky
prijali. Az na vzacné vyjimky nikomu nevadi, Ze jej misto na chodbach a v kancelafich vidi
jen v televizi, na konferencich, seminafich ¢i stfihani pasek. Jenze usmévavy tiskovy mluvci
a milacek médii nemuize Cist tolik dokumentt a korespondence, které ma podepisovat jako
ministr. Nékdy také zapomene na to, Ze je ministr a Ufednici, poslanec opozice ¢i nékdo
kolemjdouci mu ob&as néco podstréi jako poslaneckou iniciativu poslance Kupky. Jenze

v poslanecké snémovné a na vladé toho je také moc ke ¢teni, takze vSemu stejné nejde
porozumét. Ono to né&jak bézi a svét je krasny diky Uzasnym spolupracovnikiim a nejbliz§im
radcim a Ufednikam....(Ti se upfimné bavi a podavaji hlaseni svym byvalym chlebodarcim,
t.C. v opozici).

Posledni dobou se stéle astéji milacek médii co by oficialni ministr dopravy stava kofisti pro
investigativni média a zjistuje, Ze mu ten dopravni svét asi nékdo prikraslil. Cim dal vice

v nedbalkach ztraci fazénu slusfidka a prestavaji stacit opakované fraze. Takovy Clovék
téZko udéla ze samoobsluhy a sbérny soukromych zajmu - Ministerstva dopravy zpét
dlstojny Ustfedni organ statni spravy ve vécech dopravy.

Odtrzenost od problematiky Zeleznice dokazuje Martin Kupka stéle vice zelezni¢nim
odborum, se kterymi vede zajimavy monolog a vynechava odpovédi na nepfijemné otazky.
Nékteré dopisy ministrovi se na Uradu ¢im dal Castéji ztraceji bez reakce. To je pofad lepsi
nez pfibyvajici dokumenty a nejapné odpoveédi, ze kterych neni ziejmé, zda si Urednici délaji
legraci z adreséata nebo z ministra. Ten totiz uz podepisuje obrazné i to, ze 1+1 = 3 a nebo
feknéte si, kolik chcete.



Za predchozi éry ANO se stalo ,statnim zajmem* pomoci Némeckym draham DB od
ekologické zatéze a zbavit je motorovych jednotek fady 628 z let 1986 - 89, které v kopfivach
¢ekaly na ekologickou likvidaci. Po vzoru Rumunska a spokojeného zaludku rumunskych
cestujicich se za kazdou cenu musely vydat na vétSinu ¢eskych neelektrifikovanych
rychlikovych trati s logem a barvami dopravce Arriva vlaky s.r.o., jinak dcefiné spole€nosti
Némeckych drah DB. JenZze Némci je pouzivali na rovinatych tratich vy$Sich rychlosti, ¢emuz
odpovida 2ménicova prevodovka, prepinajici na 2. stupen pfi rychlostech 83 — 86 km/h.

V kopcich zejména na severu Cech takovych rychlosti nedoséahnou a maji logicky problémy.
Casto nevyjedou, vyznamné prodlouzi jizdni dobu a obcas i zahofi. KdyZ se ,bohemizovaly®,
resp. premalovavaly v Parsu Sumperk (Skoda Group ve Skupiné PPF) na ¢eskou fadu 845,
v chladi¢ich obcas zUlstaly i uschlé kopfivy. O tom se ale nesmi mluvit a odbordm i ¢etnym
stéZovatelum z fad cestujicich ministr Kupka namisto opravnéné kritiky zpackané ,dopravni
politiky“ pfedchidcu podepisuje opakované kopirovanou odpovéd z éry ANO, Ze jednotky
845 Arrivy dosahuiji mirné lep$ich parametri neZ pavodni soupravy Ceskych drah, slozené

z motorového vozu 843 a dvou privésnych Btn7s3. Ona je to Uplna lez a praxe ji dokazuje. Na
sklonové nejnaro¢néjsSim useku linky R14 Usti nad Labem — Liberec pres Jestéd mezi
stanicemi Rynoltice a Kfizany soupravy CD v &ele s motorovym vozem 843 vyjely vZzdy,
zatimco jednotky Arrivy Fady 845 maji pfi vy$Sich teplotach €i horSich adheznich podminkach
problémy soustavné.

A jak to je presné pro ministra a laiky? Vykon motori motorovych vozu rady 843 je 2 x 300 kW = 600 kW, ktery je
rozdélovan pomoci el. pfenosu na 4 hnaci napravy. 2vozové motorové jednotky 628.2 / 845 maji 1 motor o
vykonu 410 kW, ktery je pomoci hydraulické 2meénicoveé prevodovky a hnaci hfidele pfenasen na 2 hnaci
napravy. | pfi vy$Si kapacité soupravy s 843 o 1 viiz nez 845, ma souprava s 843 celkem 4 hnané napravy z 12,
tedy 1/3. Zatimco u jednotky 845 cini tento pomér 2/ 8, tedy pouze 1/4, ktery se samoziejmé neméni ani pfi
fazeni 2 jednotek v reZimu vicec¢lenného Fizeni. Je tedy vice neZ zfejmé, Ze na sklonové narocné vykony byly
soupravy s motorovymi vozy 843 jednoznac¢né vhodnéjsi. Pri srovnani hodnot vykonu je tfeba zohlednit i niZsi
u¢innost hydraulického prenosu vici elektrickému.

Nasazeni motorovych vozl fady 845 Arrivy a strk&ni hlavy do pisku pfed jejich problémy
vcetné neSetfenych pozaru je jen malou ¢asti mozaiky toho, co se v resortu dopravy déje a
smérfuje k prisvihu a ostudé, presahujici nase hranice. Zakladni filosofii superufedniku
ministerstva je, Ze o ¢em se verejné nevi, tak se vlastné nestalo. Tomu svédci zkreslované
statistiky zavad dopravcu, nad jejichZ vysledky krouti hlavou aktéfi fizeni provozu — vypravéi
a dispecefi Spravy zZeleznic.

Dnesdni ,opory” ministra Kupky staly za tim, Ze pod rouskou liberalizace Zeleznice a
transpozice evropské legislativy vytvofily legislativni dzungli a paskvil, za kterého si na
kolejich kazdy muze délat co chce. Tedy pokud je soucasti zajimavého vlivového uskupeni
,Spoluzaku a pratel vdeho druhu® v €ele resortu dopravy a vybranych alternativnich
dopravcl. Na Ceské Zeleznici je stav, jako by na silnicich a dalnicich vibec neoperovala
dopravni policie. Vedle toho byly legislativnimi podminkami fungovani a personalnim
obsazenim paralyzovany pro bezpecnost stézejni instituce — Drazni Gfad, Drazni inspekce i
Urad pro pfistup k dopravni infrastrukture.

O Uradu pro pfistup k dopravni infrastruktuie za celou jeho éru fungovani od 1. 4. 2017
malem nikdo nevédél, Ze existuje. Na vysluni se dostal teprve diky Seznam Zpravam, které
prinesly zajimavy pfibéh jeho state¢ného pfedsedy Pavla Kodyma, ktery napsal odvazny
dopis do Bruselu, a zlého ministra Martina Kupky, ktery mu za to rusi ufad. Tim, co se stalo a
zatim to ani nebylo prezentovano, doslo k hor§imu odhaleni. Oba dva aktéfi statnich instituci
se v pIné nahoté ukazali byt pouhymi loutkami nékoho jiného ze soukromého sektoru a sami
za sebe by nic popsaného neudélali.

Pfedné Pavel Kodym je nekonflikini €lovék, jehoz zasadni filosofii ve vSech ufadech bylo
nemit problém, a proto se obcas i schovat. KdyZ je nejhare, podfidit se tomu, kdo je
nejsilngjSi a obCas prehlédnout néjaky paragraf zédkona, ktery ma hlidat. V rdmci



predchoziho plsobeni v Eele Drazniho Ufadu tak Uspésné odstartovat éru Radima Jancury
na kolejich s dopravcem Student Agency, pozdéji Regiojetem. Piehlédl, Ze v rdmci zakonem
vyzadované finan¢ni zpUsobilosti nedodal auditovanou ucetni zavérku. Od té doby Radim
Jancura ,vyhrava nad zakonem?®, ktery se kvili nému upravoval, a i kdyZ zaloZil mnoho
dalSich firem, dodnes po ném nikdo nechce takovou zbyte¢nost, jako konsolidovanou ucetni
zaveérku celého holdingu.

Pavel Kodym jako spravny nekonfliktni Gfednik pfed 13 lety touto dobou rovnéz prehlédl, ze
po zménéch ve vedeni CD Cargo chybi v pfedstavenstvu odborné zpasobil4 osoba, takze by
CD Cargo mélo pfijit o licenci. To Fesil aZz po upozornéni Svazu Odborafi Sluzeb a Dopravy
(SOSaD). Opét na popud SOSaDu vyslo o rok pozdéji (v roce 2011) najevo, ze v Cele
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty je Pavel Habarta bez odborné zpusobilosti. Stézejnimi
prehlédnutimi v pravy €as se stal Pavel Kodym nejlepsim adeptem do Cela instituce, jejiz
vznik véetné vybérového Fizeni na predsedu provazely rozpaky a v rozporu s evropskou
legislativou na jeho ,nezavislost* zpo€atku dohlizela manzelka statniho tajemnika Vavfiny.

Kauza ,odvazny Kodym versus zly Kupka“ otevird znovu otdzku zpackané segmentace
Seské Zeleznice, jaka nemé v Evropé obdoby. Ceské drahy opravnéné pozaduiji prostredky
za pozemKky pod kolejemi, které jim patfi, a Evropska komise nestaci zirat. Stézejni
stfedoevropsti hraci evropské Zeleznice si zachovali narodni holdingové uspofadani (Francie
- SNCF, Némecko — DB, Rakousko — OBB), které i tak umoznuje regulérni pfistup
alternativnich dopravct na infrastrukturu. A z Ceské republiky dokonce i prostfednictvim
,nezavislé instituce” pro pfistup k infrastruktufe v ¢ele s Pavlem Kodymem chodi do Bruselu
dopisy proti Ceskym draham, iniciované n&jakym tim alternativnim dopravcem, o kterého
maji zase zajem jiné evropské narodni zeleznice jako tfeba francouzské SNCF.

Jindfich Berounsky

Svaz Odboréait Sluzeb a Dopravy



