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Vazeni,

Svaz Odborafu Sluzeb a Dopravy a hlavné jeho analyticky tym se dlouhodobé zabyvaji
zcela zadsadnim tématem bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy. DneSni den, 27. Eervna, uplynul rok
od vazné zeleznitni nehody v ZelezniCni stanici Bohumin, kdy doSlo ke srazce vlaku Ex
(SuperCity) 516 s posunovym dilem.

V pfiloze zasilame na védomi vyhrady k zavére¢né zpravé Drazni inspekce o vysledcich
Setfeni této mimoradné udalosti, kterou jsme obdrzeli datovou schrankou v pfiloze dopisu
€.j. 6-2210/2022/DI1-173 dne 19. 6. 2023 a je vyvéSena na webu Drazni inspekce.

S pozdravem

predseda
Svazu Odboréru Sluzeb a Dopravy
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Svaz Odboraru Sluzeb a Dopravy

Kfizikova 552/2, 186 00 Praha 8 — Karlin

C.j. SOSaD/2023-078 V Praze dne 27. 6. 2023

Stanovisko analytického tymu Svazu Odborari Sluzeb a Dopravy
k zavére€né zpravé Drazni inspekce k vazné zelezni¢ni nehodé
v zelezniéni stanici Bohumin dne 27. 6. 2022

Analyticky tym svazu Svazu Odborar Sluzeb a Dopravy (SOSaD) ma vyhrady k zavérecné zpravé Drazni
inspekce (DI) k vazné zelezni¢ni nehodé v Zelezni¢ni stanici Bohumin — srazce vlaku Ex (SuperCity) 516
s posunovym dilem, ke které doslo dne 27. 6. 2022 v 5.03 hodin.

ZavéreCnou zpravu o vysledcich Setfeni pfedmétné mimoradné udalosti, zvefejnénou na webu DI, svaz
obdrzel datovou schrankou v pfiloze dopisu ¢&.j. 6-2210/2022/DI-173 dne 19. 6. 2023. Vedle formalnich
a pravopisnych chyb obsahuje zprava celou fadu rozport a nejasnosti, které by takovy dokument
obsahovat nemél, a jevi se jako nerelevantni pro objektivni posouzeni pfi€in a vSech okolnosti vzniku
vazneé zeleznitni nehody. Zcela zjevné vyvolava vice otadzek nez odpovédi:

1.

Na str. 18 se uvadi, ze ,V dobé odjezdu viaku Ex 516 nebyla viditelnost negativné ovlivnéna paprsky
vychazejiciho slunce (viz Obr. €. 1).“. Na obr. €. 1 Ize rozpoznat, ze na obloze nasledujici den po MU
(28. 6.) se nachazi oblaky; na str. 23 se uvadi, ze v dobé MU (27. 6.) bylo jasno (dle meteorologické
definice se jedna o oblohu bez oblak(l) a ze ,viditelnost odjezdového navéstidla L2 Zst. Bohumin a
jeho navésti (viz vy$e) nebyla nijak ovlivnéna (snizena).“ Cim jsou tvrzeni na str. 18 a 23 ohledné
nesnizeni viditelnosti ndvésti na odjezdovém navéstidle L2 podloZzena?

. Na str. 23 je uveden €as vychodu slunce ve 4.53 h. Vychodem slunce je okamzik, kdy geometricky

stfed slunce pfechazi pfes horizont. Dne 27. 6. 2022 byl as vychodu slunce v zst. Bohumin ve
skuteénosti ve 4.39 h, nasledujici den pak ve 4.40 hod. (Ve 4.53 h. byl vychod slunce napf. az
v Uvalech, o minutu pozdéji v Praze). DI nepochopitelné opomenula nepopiratelnou skute¢nost, Ze
slunce vychazi dfive na vychodé republiky nez v Praze &i jejim zapadu.

3. Z udaju na str. 20 a 24 vyplyva, Ze vzdalenost mezi odjezdovym navéstidlem L2 a mistem srazky &ini

160 metrd. V rozboru k viaku Ex 516 na str. 30 a 31 je tvrzeno, Ze ke srazce doSlo 157 metrd za
odjezdovym navéstidlem L2, resp. ve vzdalenostech vzdy o 3 metry méné. TotéZ obdobné na str. 34.
Nikde ve zpravé neni objasnéno, &im je rozdil 3 metrd zplsoben.

. Na str. 21 je uvedeno, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 byl pfed jizdou prokazatelnym zplsobem zpraven

o okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze — pisemnym
rozkazem ,V* pro vlak Ex 516. Nikde ve zpravé neni objasnéno, zda zvoleny postup (pohotovostni
vypravéi Zst. Bohumin pfedal rozkaz ,V* strojvedoucimu, ktery pfistavil soupravu pro Ex 516 ke 2.
nastupisti, a ten nasledné strojvedoucimu Ex 516) (ne)byl v souladu s pravnimi a vnitfnimi pfedpisy.
Na str. 76 se tvrdi, Ze bylo zji§t&no poruseni &l. 346 vnitfniho predpisu CD D2 strojvedoucimi (, Stfidaji-
li se strojvedouci, odevzda odstupujici strojvedouci pisemné rozkazy platné pro jesté neprojetou trat’
nastupujicimu strojvedoucimu. Pfedani pisemnych rozkazt potvrdi oba strojvedouci v Knize predavky
na hnacim vozidle. ..."). Rozkaz ,V* se jednozna&né tykal trati, kterd se strojvedouciho, ktery pfistavil
soupravu pro Ex 516 ke 2. nastupisti, vibec netykala — rozkaz ,V* se tykal vlaku Ex 516, nikoliv posunu.
Neni zfejmé, prod byl &lanek 346 vnitiniho predpisu CD D2 aplikovan.

. Na str. 28 se uvadi, Ze ,Elektricka jednotka 680.006 byla z vyroby vybavena mobilni éasti ETCS urovné

1, ktera vdak nebyla kompatibilni s tratovou éasti ETCS urovné 2 instalovanou na infrastruktufe drahy
v Zst. Bohumin.“. Na str. 82 se tvrdi, Ze ,Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV,
Zelezniéni infrastruktury nebo technickych zafizeni, protoZe v Zst. Bohumin nebyl v dobé vzniku MU
zaveden vyhradni provoz viaku pod dohledem ETCS.* Nikde ve zpravé neni objasnéno, pro€ v roce
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2022 (v dobé vzniku MU) nebyla zajiSténa kompatibilita tratové a vozidlové &asti ETCS, resp. pro¢€
jednotky fady 680 maji nekompatibilni mobilni ¢ast ETCS s tratovou ¢€asti? Dale podle jakého klice
(pravidel, priorit) jsou jednotlivé fady HDV vybavovany pfisluSnou mobilni ¢asti ETCS? Jaky je
harmonogram vybavovani jednotlivych fad HDV mobilni ¢asti ETCS?

6. Na str. 33 se uvadi, ze ,Hranice mezi dispedery byly stanoveny pouze administrativné. 4
oduvodnénych pripadech se mohli tratovi dispecefi dohodnout na dolasné zméné pfidélenych
obvodu.“. Nikde ve zpravé neni objasnéno, zda nastaveny systém je jednoznaény a nema
pezpe€nostni mezery”.

7. Na str. 34 se tvrdi, Ze v zst. Bohumin byla zavedena vyprava vlak s piepravou cestujicich postavenim
hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku. Nikde ve zpravé neni objasnéno, kdy byla
odstranéna bezpelnostni pojistka v podobé ,vypravCiho®, zda byla posuzovana rizika a s jakym
vysledkem.

8. Na str. 35 je uvedeno, ze ,Infrastruktura drahy v Zst. Bohumin nebyla vybavena bezpecénostnim
systéemem VNPN*. Nikde ve zpravé neni objasnéno, pro€ v Zst. Bohumin neni systém VNPN, pfipadné
jaky by mél vliv na MU.

9. Na str. 39 se tvrdi, Ze v 5:02:01h byly dispeerem zadany ukony pro jizdu posunového dilu CDC, ktera
vylu€ovala postaveni viakové cesty pro Ex 516. Na str. 60 se tvrdi, ze v 5:00:48 se strojvedouci Ex
516 potkal s pohotovostnim vypravéim Zst. Bohumin. Nikde ve zpravé neni objasnéno, pro€ byla
uprednostnéna jizda posunového dilu pfed odjezdem vlaku Ex 516, zda uvedeny postup (ne)byl
v souladu s pravnimi nebo vnitfinimi pfedpisy.

10. Nastr. 40 se tvrdi, Ze ,Automatickou éinnost brzdového systému Ize aktivovat pouze v pfipadé,
kdy je SIM karta GSM-R CZ vozidlové RDST doplnéna novym cislem jednosmérného volani a toto
Cislo je nakonfigurovano na dotykovy terminal obsluhujiciho zaméstnance (funkce ,STOP VLAK") a
rovnéz na pfislusné vysilaci zékladnové RDST.“. Nikde ve zpravé neni objasnéno, zda uvedeny stav
aktivace automatické Cinnosti brzdového systému je, nebo neni v pofadku — zda systém (ne)lze
vylepsit.

11. Na str. 42 se tvrdi, Zze ,pfi soucasné jizdé posunového dilu CDC a viaku Ex 516 nebylo mozné
realizovat zastaveni jejich jizdy aktivaci jedné provozni aplikace.“. Nikde ve zpravé neni objasnéno,
zda uvedeny stav nemoznosti zastaveni posunu CDC a vlaku Ex 516 aktivaci jedné provozni aplikace
je, nebo neni v pofadku — zda systém (ne)lze vylepsit.

12. Na str. 42 se uvadi tvrzeni dispecera 2G ohledné postaveni posunové cesty pred vlakovou cestou
pro Ex 516. Nikde ve zpravé neni objasnéno, zda a podle eho ma pfi rozhodovani o pofadi stavéni
vlakovych/posunovych cest pfednost informace zanesené v aplikaci ISOR pied Usudkem dispedera,
zda a podle Eeho se ma dispeclerovi pfedavat informace o tom, Ze je vlak pohotovy k odjezdu, resp.
kdo tak mél Cinit.

13. Na str. 44 se tvrdi, Ze ,v programu INISS bylo u viaku Ex 516 k ¢asovému Udaji pravidelného odjezdu
ze Zst. Bohumin zadano zpozdéni 10 min.“. Nikde ve zpravé neni objasnéno, kdo a na zakladé ¢eho
zpozdéni viaku Ex 516 zadaval, a pro€ 10 minut.

14. Na str. 45 se prezentuje tvrzeni pohotovostniho vypravéiho zst. Bohumin, ze potkal jesté na 2.
nastupisti pfi chlizi zpét od vlaku Ex 516 jeho strojvedouciho; na str. 60 je tvrzeni dolozeno
Z kamerového zaznamu €asem 5:00:48. Tzn. zaméstnanec fizeni provozu mél informaci, ze vlak Ex
516 mize odjet. Nikde ve zpravé neni objasnéno, zda mél pohotovostni vypravéi zst. Bohumin
povinnost komunikace s CDP a pfedani informace, Ze strojvedouci Ex 516 je jiz na vlaku a miUze odjet,
a pokud ano, zda tak (ne)Cinil a pro¢.

15. Na str. 54 se uvadi tvrzeni strojmistra Praha hl. n., Ze v 5.02 h se dovolal strojvedoucimu Ex 516 a
nabyl dojmu, Ze v dobé hovoru Sel k vlaku. Na str. 66 se uvadi, Zze ,se Setfenim MU nepodafrilo
prokazatelnym zptsobem stanovit Cas zacatku hovoru, nebylo mozné Zzjistit, zda byl hovor veden
pouze v dobé jizdy viaku k odjezdovému naveéstidlu L2, které vlak minul v 5:03:06 h, nebo také v
prubéhu jizdy vlaku kolem tohoto navéstidla.“. Neni ziejimé, zda &as telefonniho pfistroje koresponduje
s éasem pouzitym v analyze kamerovych zaznam(. Neni zfejmé, zda z vypisu mobilniho operatora
nelze zjistit pfesny €as zacatku hovoru.

16. Na str. 56 se uvadi tvrzeni strojmistra Praha hl. n., Ze ,neni ve fyzickych silach strojmistra kontrolu
nastupt provadét‘ a ze ,zazita dlouholeta praxe strojmistrt u dvoudennich smén a délenych smén je
potvrzovat pouze prvni nastup a posledni konec smény.“. Jak, popf. s jakym vysledkem, byla tvrzeni
strojmistra provérovana?
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17. Na str. 57 se tvrdi, ze se cestujici z 1. drazniho vozidla pokous$eli kvali dymu rozbit jedno boéni okno.
Nikde ve zpravé neni objasnéno, pro¢ se cestujicim(u) nepodafilo rozbit okno pro fe$eni nouzového
uniku — jednalo se o chybny postup cestujiciho, chybnou instrukci, nevhodnou sklenénou vypln, ...?

18. Na str. 64 se tvrdi, Ze strojvedouci 1 PP Bohumin informoval dispecera 2G o nepfitomnosti

strojvedouciho vlaku Ex 516 na elektrické jednotce 680.006 a o tom, Ze jednotku pfestavi do obvodu
osobni nadrazi k nastupisti a dale nepojede. Neni ziejmé, z Eeho tvrzeni vyplyva.
Na str. 64 se tvrdi, Ze fidici dispe€er 1G jednoznacné védél o nesplnéni vSech potfebnych podminek
k odjezdu vlaku Ex 516 ze Zst. Bohumin, tzn. Ze vlak Ex 516 nebude do doby skuteéného pfichodu
strojvedouciho vlaku Ex 516 pfipraven po postaveni vliakové cesty okamzité odjet. Na str. 71 se uvadi,
ze nejdfive ve 4:53:54 h po ukonc€eni hovoru mél provozni dispe€er informaci o nepfitomnosti
strojvedouciho vlaku Ex 516 na vlaku, z ¢ehoZ jednoznacné vyplyvalo, Ze vlak nebude v dobé svého
pravidelného odjezdu pfipraven. Neni ziejmé, z Eeho tvrzeni vyplyva. Navic nikdo nemohl s jistotou
védét, kdy se strojvedouci Ex 516 k vlaku dostavi. Nepfitomnost strojvedouciho Ex 516 ve 4:53:54 h,
ti. 5 minut do pravidelného odjezdu, neznamena ,jednoznacnost®. Nikde ve zpravé neni objasnéno,
zda vydani pokynu zakaz jizdy vlaku Ex 516 ze Zst. Bohumin (ne)byl spravny.

19. Na str. 65 se uvadi, ze ,Stevardka SC Pendolino dala navést ,Souhlas k odjezdu® i pfesto, Ze
odjezdovym navéstidlem L2 byla navésténa navést ,Stlj“, kterou z mista dani navésti ,Souhlas k
odjezdu“ mohla pohledem snadno zjistit.“. Obdobné se totéz tvrdi na str. 77. Tvrzeni jsou naprosto
nekorektnim podsouvanim neumysiného podilu odpovédnosti za vznik MU!

20. Na str. 75 se tvrdi, Ze bylo zjist&no poruseni &l. 3936 vnitiniho predpisu SZDC D1 strojvedoucim Ex
516 (,Strojvedouci je povinen ucinit vSemi dostupnymi prostfedky opatfeni k zastaveni vlaku, zjisti-li,
Ze jeho jizda neni dovolena, je-li vlak né¢im ohroZen, ...“). Nikde ve zpravé neni objasnéno — dolozeno,
resp. prokazano, ze strojvedouci Ex 516 zjistil, Ze jizda jeho vlaku neni dovolena.

21. Na str. 83 se fesi lidské a individualni vlastnosti mimo jiné strojvedouciho Ex 516. Neni ziejmé, zda
a jak byly zkoumany a analyzovany vlastnosti strojvedouciho, jeho pfistup k praci apod.

22. Na str. 86 se tvrdi, Ze ,Ac¢koli zjisténa teplota vzduchu uvnitf pokoje & 3 neodpovidala optimalni
teploté pro spanek clovéka, nemohla DI vzhledem k nasledkiim MU objektivné posoudit, zda tato
skute¢nost méla néjaky vliv na odpocatost strojvedouciho viaku Ex 516.“. Nebylo mozné vnimani vlivu
teplotnich podminek na noclezné ovéfit (posoudit) u jinych strojvedoucich, popf. u nékterého
z odbornych konzultantd?

23. Na str. 86 je uvedeno, Ze ,se strojvedouci viaku Ex 516 v dobé srazky s posunovym dilem CDC
nachazel jiz v eliminacni fazi farmakokinetiky alkoholu (tj. jeho organismus byl ve stavu odbouravani
alkoholu — stfizlivéni), tak vzhledem ke zjisténé hladiné alkoholu se nachazel ve stavu stfedniho stupné
opilosti, majici za nasledek vyrazné postizeni psychickych, motorickych a senzorickych funkci“. Z Eeho
plynou uvedené zaveéry k hodnoceni stavu opilosti a dusledkd?

24. Na str. 87 se tvrdi, Ze strojvedouci Ex 516 ,ackoli mél sjednany (planovany) konec vykonu préace
(smény) ve 21:00 h, jiz ve 20:04:43 h prostrednictvim Cipu vstoupil do objektu ,Stara spravkarna®
pficemz zadny jeho dalsi vstup nebyl systémem zaevidovan“. Je prokazano, ze strojvedouci Ex 516
skutecné vstoupil ve 20:04:43 do objektu, nebo jen, Ze byl v danou dobu pouzit pfistupovy ip? Bylo
vylou€eno, ze by strojvedouci Ex 516 nemohl vstoupit do objektu i bez pfistupového ipu — napf. kdyz
do objektu vstupoval nebo z néj vychazel nékdo jiny?

25. Na str. 87 se uvadi, ze bylo zjiténo poruseni § 106 odst. 4 pism. e) zakona ¢&. 262/2006 Sb.
strojvedoucim Ex 516 (,... Zaméstnanec je povinen nepoZivat alkoholické napoje a nezneuZivat jiné
néavykové latky na pracovistich zaméstnavatele a v pracovni dobé i mimo tato pracovisté, nevstupovat
pod jejich viivem na pracovisté zaméstnavatele ...“). Nikde ve zpravé neni objasnéno, zda byla
znoclezna“ pracovistém strojvedouciho Ex 516, zda byla prokazana konzumace alkoholu na pracovisti
nebo v pracovni dobé.

26. Na str. 89 se tvrdi, Ze bylo zjisténo poruseni &l. 3 Metodického pokynu CD k APS CS. Jaka je
zavaznost metodického pokynu?

27. Jak byla posuzovéana rizika nedovolenych jizd za navéstidlo zakazuijici jizdu, kdy bezpe&nost, a tedy
selhani lidského faktoru, je postavena pravé a jen na lidském giniteli — strojvedoucim?

28. Jak zavér v kapitole 4.4.2 .nebyly zjistény nedostatky” koresponduje s pfedchozimi mimofadnymi
udalostmi (zavéry) a bezpe€nostnimi doporu¢enimi vydanymi Drazni inspekci?
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29. Zaméfoval se Drazni Ufad v ramci dohledu na nastaveny systém opatieni pfi pozdnim nastupu
strojvedoucich na sménu?

30. Na str. 96 se k pfedchozim bezpe&nostnim doporu¢enim tvrdi, Zze ,S vyjimkou posledné dvou
uvedenych bezpecnostnich doporuéeni a posledni véty tfetiho bezpecénostniho doporuéeni byla
vSechna DI vydana doporucéeni realizovana, resp. jejich realizace v sou¢asnosti probiha.”. V_em/Jak
byla na drahach tvofici evropsky Zeleznini prostor urychlena prace na ETCS? Jak bylo naplnéno
bezpecnostni doporuceni pro drahy, kde se neplanovalo zavedeni ETCS?

31. Na str. 96 a 97 je velmi vystiZné popsdna ,bezpednostni mezera“, pfesto je v nasledujicim bodu
ucinén zavér, ze systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

32. Na str. 100 se Draznimu tfadu doporuduje, aby ,viastnici a provozovatelé drah Zelezni¢nich nadale
v maximalni mozné mire rozSifovali tratovou ¢ast vlakového zabezpecovace evropského viakového
zabezpecovaciho systému ETCS.“. Systém ETCS je finanéni naroény, ne vSude realny
a realizovatelny. Pro€ je zavedeni ETCS doporu€ovano i na drahy specialni (metro), mistni, zkusebni,
ale i na vle€ky a (nékteré) regionalni drahy?

33. Ze zavéredné zpravy neni zfejmé, kdo zajitoval (stahoval) data ze zdznamovych zafizeni a kdo je
vyhodnocoval (zda to byl zaméstnanec Spravy Zeleznic, Cili provozovatele drahy a u¢astnika MU), zda
a jaka komunikace byla zaznamenavana a vyhodnocovana. Neni ziejmé, zda byla provadéna analyza
vypisl (aktivit) z mobilnich telefonl strojvedouciho Ex 516.

Zavérecna zprava se jevi jako za kazdou cenu vydana pred rocéni lhiitou a ,vyro€im“ vazné
zelezniéni nehody v Bohuminé. Prestoze popisuje bezpeénostni mezery a systémové chyby,
zaroven si rozporuje zavérem, ze systémova pric¢ina nebyla zjisténa.

Jednou z nich je stavajici pravni uprava, ktera zbavuje vliakovy doprovod povinnosti sledovat
navésti navéstidel pri vypravé vlaku a sama zavére¢na zprava spravné navrhuje pfijeti opatreni, které
ma podporu naseho svazu.

Pozaduje do doby provozu vlakl pod dohledem evropského viakového zabezpeéovaciho systému ETCS
zajistit doplnéni chybéjiciho bezpe€nostniho prvku v podobé vypravéiho, jenz v minulosti vypravoval vlak
s pfepravou cestujicich stojici v prostoru uréeném pro nastup a vystup cestujicich naveésti
,0djezd” (pisemnym rozkazem, telekomunikacnim zafizenim nebo Ustnim rozkazem), budto technickym
opatfenim nebo jinym zpusobem, pfi¢emz za stavajiciho systému provozovani drahy a drazni dopravy se
jako nejvyhodné&;jsi a nejsnadnéji proveditelné jevi ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky
rozSifeni znéni vyhladSky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni Ffad drah, v platném znéni, o
povinnost osoby fidici vlakovy doprovod u vlaku s pfepravou cestujicich nebo prvni osoby vlakového
doprovodu od pfedniho €ela vlaku dat osobé fidici drazni vozidlo (dale také strojvedouci) navést ,Souhlas
k odjezdu® az po splnéni jedné z nize uvedenych podminek, tedy poté, kdy: - se pohledem nebo jinym
zpusobem (napf. dotazem u osoby Fidici drazni vozidlo) pfesvédcila, ze pfislusné hlavni navéstidlo platné
pro odjezd konkrétniho vlaku dovoluje svou naveésti jizdu vlaku, nebo - dotazem u osoby fidici drazni
vozidlo zjistila, Ze jizda vlaku kolem hlavniho navéstidla nedovolujiciho svou navésti jizdu vliaku byla
provozovatelem drahy dovolena jinym zplisobem, a to v€. stanovenych podminek, nebo, ze osoba fidici
drazni vozidlo dostala od osoby fidici drazni dopravu v dané dopravné svoleni k posunu (napf¥. pro
popotaZeni vlaku nebo pro pfestaveni vlaku formou posunu), nebo - dotazem u osoby Fidici drazni vozidlo
ovéfila zplsob dovoleni jizdy vlaku kolem pfislusného hlavniho navéstidla v pfipadé, kdy jeho navéstni
znaky nejsou z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich z jakéhokoliv divodu viditelné.

Zavérecéna zprava spravné pozaduje, aby ovéreni, zda provozovatel drahy dovolil jizdu (odjezd)
daného vlaku, provedla vedle strojvedouciho také dalSi odborné zpasobila osoba dopravce (¢len
doprovodu vilaku), €imz bude vytvorena bezpecnostni pojistka, jez snizi riziko chyby (omylu)
strojvedouciho tam, kde ji neeliminuje jiné zabezpeceni. To je stav, ktery byl nedavno zrusen pod
rouskou liberalizace ¢eské Zeleznice, aby usnadnil pfichod levnéjsi konkurence alternativnich dopravci
v osobni dopravé s vlakovym doprovodem bez jakychkoliv dopravnich povinnosti.

Jindfich Berounsky v. r.
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